Senatsverwaltung fiir
Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Maik Penn (CDU)
uber
den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 19/12780

vom 03. August 2022

tber 10 km/h-Begrenzungen wegen Stral3enschéden, Instandsetzung von Geh- und
Radwegen in den Berliner Bezirken

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich Ihre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sachverhalte, die der Senat nicht aus eigener Zustandigkeit und
Kenntnis beantworten kann. Er ist gleichwohl bemdinht, Ihnen eine Antwort auf lhre Anfrage
zukommen zu lassen und hat daher die Bezirksamter von Berlin um Stellungnahmen gebeten, die
von dort in eigener Verantwortung erstellt und dem Senat ibermittelt wurden. Die Inhalte dieser
Stellungnahmen werden in der Antwort an den entsprechend gekennzeichneten Stellen
dargestellt.

Frage 1:

Auf welchen StraBen gilt gegenwartig eine Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h aufgrund von Stralenschaden?
(Bitte um Auflistung nach Bezirken, einschlie3lich der Angabe, wann jeweils die entsprechende Anordnung erfolgte!)

Antwort zu 1:
Die StralRen- und Grinflachenamter der Bezirke melden hierzu:

Mitte:
»ES gibt derzeit keine verkehrsrechtlich angeordneten 10km/h aufgrund von Strallenschaden.*



Friedrichshain-Kreuzberg:
»Auf der Waldemarstralie zwischen Legiendamm und Dresdener StralRe gilt gegenwartig eine
Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h aufgrund von StralRenschaden. Anordnung 2016.*

Lichtenberg:
»~HOonower Wiesenweg zwischen Blockdammweg und Bahngelande seit mindestens 2008.“

Pankow:
»In der Friedrich-Engels-StralRe zwischen Hauptstrale und NordendstraBe gilt seit Sommer
2019.“

Treptow-Kopenick:
»ES gibt derzeit keine verkehrsrechtlich angeordneten 10km/h aufgrund von Strallenschaden.*

Charlottenburg-Wilmersdorf:
»ES gibt derzeit keine verkehrsrechtlich angeordneten 10km/h aufgrund von Strallenschaden.*

Neukolin:

.- Planetenstralie von Sonnenallee bis Neukéllnische Allee (seit 11/2020)

- WalBmanssdorfer Chaussee von Rhodeldnder Weg bis Landesgrenze Brandenburg (seit
04/2015)

- KannerstralRe von Richardstral3e bis Braunschweiger Stral3e (seit 04/2015)

- Saalestralie von NiemetzstralRe bis Sonnenallee (seit 03/2021)*

Steqlitz-Zehlendorf:
»ES gibt derzeit keine verkehrsrechtlich angeordneten 10km/h aufgrund von Strallenschaden.*

Reinickendorf:
»ES gibt derzeit keine verkehrsrechtlich angeordneten 10km/h aufgrund von Strallenschaden.*

Spandau:
»innerhalb des Bezirkes Spandau wurde durch das Stral’en- und Griunflachenamt (SGA) am

16.04.2004 eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 10 km/h geman 88 45 (1) 3. und 45 (2)
StVO fir alle unbefestigten StralBen in West-Staaken angeordnet (Siemens-Siedlung und
Bereiche stdlich der HeerstrafRe). Diese Anordnung ist mit Stand vom 09.08.2022 fiir die bislang
nicht ausgebauten StralRen weiterhin gultig.”

Marzahn-Hellersdorf

»,Die Hdochstgeschwindigkeit von 10 km/h wird nur in Bereichen von Baustellen oder
Gefahrenstellen angeordnet, wo die Platzverhaltnisse oder andere Faktoren, wie
umweltrelevante Situationen, vorliegen oder die Sicherheit stark gefahrdet ist. Solche
Anordnungen sind daher zeitlich eng begrenzt und werden selten angewendet und bedingt




dokumentiert. Anordnung von Tempo 10 km/h fur ganze Stralenzige uUber langere Zeitraume
gibt es gegenwartig nicht.”

Frage 2:

Wie stellt sich diese Entwicklung zu 1. in den Bezirken seit 2016 dar?
Antwort zu 2:

Die Bezirke melden, dass Uber die oben dargestellten Stral3enabschnitte hinaus keine
Dokumentation vorliegt.

Frage 3:

Mit welchen Prioritdten wird hier seitens des Senats (besondere Programme u.d.) und der Bezirke (im Rahmen
eigener Zustandigkeit/ Schwerpunkte im jeweiligen Bezirkshaushalt) Abhilfe geschaffen?

Antwort zu 3:
Die Instandhaltung (Sanierung) des StralRenlandes ist Aufgabe der bezirklichen Tiefbauamter.

Bis einschlielilich 2020 hat die fir den Verkehr zustdndige Senatsverwaltung (damals SenUVK)
das Sonderprogramm Stral’ensanierung gesteuert. In Abstimmung mit den Tiefbauamtern
erfolgte die Priorisierung. Vorwiegend wurden Schaden auf Hauptverkehrsstrallen beseitigt,
darlber hinaus wurden auch starkere Schaden im Nebennetz saniert.

Seit 01.01.2021 werden gemal3 Auflagenbeschluss (Drucksache 18/2400 vom 09.12.2019) zum
Doppelhaushalt 2020 / 2021, Nr. 112 die bis dahin unter Kapitel 2707, Titel 52130
Sonderprogramm Stral3ensanierung etatisierten Betrdge der Sonderprogramme fir Bezirke
direkt den Bezirken lber die Globalsumme zugewiesen.

Die Bezirke sind fir die Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit auf sdmtlichen 6ffentlichen
Stral3en zustandig. Rechtliche Entscheidungsgrundlage ist 8 7 des Berliner Stralengesetzes, hier
die AV StralRentiberwachung, wonach geregelt ist, welche Stral’en wie oft auf ihren baulichen
Zustand hin kontrolliert werden mussen. Aus den Kontrollergebnissen ergibt sich, inwieweit ein
entsprechender Handlungsbedarf beziglich durchzufihrender MaBnahmen aus bauliche
Griunden zwingend notwendig ist, um die allgemeine Verkehrssicherheit jederzeit zu
gewabhrleisten.

Frage 4:

Welche jeweils 10 wichtigsten anzugehenden bezirklichen Sanierungsbedarfe gibt es? Insoweit kein Uberblick
vorhanden, bitte um Begriindung!



Antwort zu 4:

Sofern sich die Frage auf beschadigte StrafRen mit angeordneten
Geschwindigkeitsbegrenzungen bezieht, siehe Antwort zu 3.

Allgemein ergibt sich der Sanierungsbedarf einer Stral3e inklusive ihrer Bestandteile aus deren
baulichem Zustand. Dabei wirken weitere Faktoren in die Prioritatensetzung ein, die eine
planmaliige Abarbeitung erschweren und ein hohes Mal an Flexibilitat erfordern. Dies kann sich
aus Finanzierungsfragen ergeben, wie z.B. Preissteigerungen oder vorab nicht bekannte
Erschwernisse und Zusatzaufwendungen, oder durch Havarien sowie Baumal3nahmen Dritter, wie
z.B. Hoch- oder Tiefbaumalinahmen von Leitungstragern.

Die Einschatzung der Dringlichkeit ist tagesaktuell zu prifen und anzupassen, da sich der
verkehrssichere Zustand kurzfristig andern kann und Kostenentwicklung und Mittelbereitstellung
ggf. fur veranderte Rahmenbedingungen sorgen. Insofern ist eine Aufstellung der 10 wichtigsten
Sanierungsbedarfe nicht méglich.

Frage 5:

In welcher Hohe stehen seit 2016 Jahr fir Jahr welche Mittel zur Verfligung? Inwieweit wurden diese vollstandig oder
ggf. warum unvollstandig abgerufen?

Antwort zu 5:

Die den SGA zu Verfiigung stehenden monetaren Mitteln kénnen den Bezirkshaushalten
einschlieBlich der vom Landeshaushalt zusatzlich zur Verfligung gestellten Mittel des
»-oonderprogramms Straflensanierung“ entnommen werden, diese werden durch das
Larmminderungsprogramm der Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und
Klimaschutz (Titel: 0710/52112/359) ergénzt.

Die Mittel wurden grundsétzlich vollstandig abgerufen.

Frage 6:

Wie hoch beziffern Senat und Bezirke den Aufwand jeweils zur Instandsetzung von 10 km/h-StraRen, Geh- und
Radwegen?

Frage 7:

Mit welchem Zeit- und Kostenplan wird dem Bedarf zu 6. begegnet?



Antwort zu 6 und 7:

Eine statistische Erfassung der

notwendigen

Instandsetzungsarbeiten getrennt

nach

StralRenteilen oder wie angefragt nach 10 km/h-Stral3en erfolgt nicht. Dieses ist weder rechtlich

vorgegeben noch personell leistbar.

Frage 8:

In welchem Umfang wurden das Land Berlin und die Bezirke seit 2016 mit Klagen und Schadensersatzanspriichen
im Zusammenhang mit unsicheren Stralen, Wegen und 0Offentlichen Anlagen konfrontiert? Inwieweit waren etwaige

Klagen erfolgreich?

Antwort zu 8:

Die Zahlen kdnnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden:

Bezirk Klagen Schadensersatzanspriichen,
Anzahl erfolgreich Anzahl Erfolgreich

Mitte 146 0 11 0 (eine

ausstehend)

Friedrichshain- 40 1

Kreuzberg

Lichtenberg *)

Pankow *)

Charlottenburg- | 22 2 (davon ein| 92 0 (2 im

Wilmersdorf Vergleich) Widerspruch)

Neukolin 4 0

Steglitz k.A.

Reinickendorf *)

Spandau *)

Marzahn- 12 4 (2 Verfahren | 140 2

Hellersdorf offen)

*) keine Statistik beim Stral3en- und Griinflachenamt

Frage 9:

Inwieweit werden in den Bezirken externe Unternehmen mit Instandhaltungsmalinahmen beauftragt oder diese in
Eigenregie vorgenommen?

Antwort zu 9:

Grundsatzlich verfiigen die Bezirke Uiber keine Kapazitaten, um derartige MaRnahmen selbst
ausfuhren zu kénnen.




Kleine Schad- und Gefahrenstellen werden grundsatzlich durch Abruf von Rahmenvertragen mit
Baufirmen beseitigt. Die Rahmenvertrage unterliegen den allgemeinen Vergabe- und
Vertragsregeln.

Grol3e schadhafte Flachen, die das Auftragsvolumen von 20.000 € (berschreiten, missen
ausgeschrieben werden, bevor die bauliche Umsetzung erfolgen kann

Frage 10:

Wie unterstiitzt der Senat zu 9. mit zentralen MaRnahmen, etwa landeseigenen Bauunternehmen?

Antwort zu 10:
Berlin verfiigt tber keine landeseigenen Bauunternehmen im Bereich Stral3enbau.

Die Unterstutzung seitens des Senats umfasst die ,,Allgemeine Anweisung fur die Vorbereitung
und Durchfihrung von Bauaufgaben Berlins (Anweisung Bau - ABau)“, die beispielsweise
Regelungen zur Vertragsgestaltung und Vergabe von Rahmenvertragen von
Bauunterhaltungsleistungen enthélt, sowie die Konkretisierung der Pflichten aus dem Berliner
StralRengesetz durch Ausfiihrungsvorschriften — konkret zu § 7 ,,Strallenbaulast” — die durch
einheitliche, berlinweitgeltende technische Standards die Vergabe der Leistungen einheitlich und
rechtssicher gestalten.

Frage 11:

Welche Madglichkeiten bestehen fir Pr&mienzahlungen fiir besonders zlgig durchgefiihrte Sanierungen zur
Minimierung langer Bauzeiten und damit einhergehenden Stralensperrungen? Inwieweit wird davon Gebrauch
gemacht und stehen zusatzliche Mittel zur Verfiigung?

Antwort zu 11:

Ursachen fur Verzégerungen in der Umsetzung von Bauablaufen sind derzeit zumeist durch die
Marktlage bei Baustoffen und den Kapazitaten der ausfiihrenden Bauunternehmen zu verorten.
Grundsatzlich ist der Baulasttrager gehalten, immer kirzest mogliche Bauzeiten vertraglich zu
vereinbaren, um die Storungen im Verkehr so gering wie mdglich zu halten. Insbesondere
SanierungsmafRnahmen mit der Notwendigkeit kurzfristiger Umsetzung, haufig nicht klarer
MaRnahmentiefe und sehr kleinteiliger Flachenausdehnung unterliegen Randbedingungen, die
die Bauunternehmen nicht beeinflussen kdnnen. Die Einhaltung bzw. Unterschreitung geplanter
Bauzeiten kann somit nicht rechtssicher vereinbart werden.

Eine Bonus-Malus-Regel wird unter anderem auch vom Bundesrechnungshof kritisch gesehen.



Frage 12:

Gibt es eine zentrale Erfassung und in welcher Form erfolgt eine grundsatzliche Abstimmung mit Feuerwehr und
Polizei, wenn StralRenschéden zu dauerhaften Beeintrachtigungen und einer langsameren Erreichbarkeit von
Einsatzorten fuhren? Wenn nicht, warum nicht und zu wann ist dies ggf. geplant?

Antwort zu 12:

Gem&R 8§ 7 Berliner StralBengesetz obliegt dem Strallenbaulasttrager die alleinige
Entscheidung, welche Bereiche von Stralden auf Grund baulicher M&ngel im Tempo oder in der
Benutzung (z.B. Gehweg- und Radwegsperrungen) beschrankt werden miissen.

Bei dauerhafter Beeintrachtigung des Verkehrs durch Stral3enschaden sind Verkehrszeichen oder
Absperrungen anzuordnen, die auf die Gefahrenstelle/Gefahrensituation hinweisen. Alle
verkehrsrechtlichen Anordnungen unterliegen einer Anhérung von Polizei und Feuerwehr und sind
auf die bestmdgliche Erreichbarkeit der Einsatzorte abgestimmt.

Berlin, den 16.08.2022

In Vertretung

Dr. Meike Niedbal

Senatsverwaltung fiir

Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz



